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그림 1  실험 세트의 구성 (a) 전체 시스템 블록선도 (b) 디

젤 엔진 (c) PWM 인버터 및 승압형 정류기 사진

Fig. 1  Experimental setup (a) Block diagram of overall 

system (b) Photo of diesel engine (c) Photo of 

PWM inverter and boost rectifier set
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그림 2  조속기 전류와 엔진 속도에 따른 출력 토크 그래프

Fig. 2  Electric governor current vs. Engine speed vs. 

Engine output torque
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그림 5  디젤 엔진의 운전 조건에 따른 출력 토크 (a) 속도

에 따른 토크 (b) 조속기 전류에 따른 토크

Fig. 5 Diesel engine output torque according to 

operating condition (a) torque vs. engine speed 

(b) torque vs. governor current
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그림 3  전기식 조속기를 이용한 디젤 엔진의 속도 제어 블록 선도

Fig. 3  Block diagram of diesel engine speed controller with electric governor

그림 4          인 경우 디젤 엔진의 속도응

답 (a) = 1600r/min (b) = 1300r/min

Fig. 4 Diesel engine speed response for  

         (a) = 1600r/min (b) 

= 1300r/min 
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그림 6  선형화된 엔진 모델을 이용한 속도 제어 시스템

Fig. 6  Speed controller with locally linearized model
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그림 7          인 경우 식(6)의 극점 영점 

배치도 (a) = 1600r/min (b) = 1300r/min 

Fig. 7 Pole-zero plot of eq.(6) for       

   (a) = 1600r/min (b) = 1300r/min 
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그림 8          인 경우 공회전으로부터 정격 

       속도까지 속도 조건에 따른 식(6)의 극점 영점 배치도 

Fig. 8 Pole zero plot of eq.(6) for various speed condition 

and         
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그림 9          인 경우 전 운전 영역에서의

속도 응답 특성 

Fig. 9 Speed response of diesel engine for the whole 

operating range and         


